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ANTAQ

Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios

Unidade Regional de Sao Luis - URESL/GREBL/SFC
DESPACHO CONCLUSIVO DE PROCEDIMENTO FISCALIZATORIO

NOME DO FISCALIZADO: EMPRESA MARANHENSE DE ADMINISTRACAO
PORTUARIA - EMAP

CNPJ: 03.650.060/0001-48

AUTO DE INFRACAO: 007394-6 (SEI N° 2825658)

IDENTIFICACAO E QUALIFICACAO DO REPRESENTANTE: GALLOTTI E
ADVOGADOS ASSOCIADOS (SEI N° 2870230)

INTRODUCAO:

1. Trata-se de Processo Administrativo Sancionador deflagrado pela lavratura do
Auto de Infracdo n° 7394-6 em desfavor da Empresa Maranhense de Administragdo Portudria -
EMAP, inscrita no CNPJ n°® 03.650.060/0001-48, na qualidade de Porto Publico, em virtude da
constatacdo da conduta infracional relativa a celebragdo do Acordo de Cooperacao - ACT n°
001/2024/00-EMAP firmado pela Autoridade Portuaria do Itaqui com a Secretaria de
Seguranga Publica do Estado do Maranhdo (SSP/MA) em 24 de janeiro 2024.

2. Este Acordo de Cooperagao fere o Convénio de Delegacao 016/2000 e
caracteriza desvio de finalidade na aplicagdo dos recursos portuarios do porto do Itaqui, na
medida em que garante a utilizacdo pelo Governo de Estado do Maranhdo de aeronave
custeada com receitas portudrias, inclusive sem qualquer relagdo com as areas delegadas e sem
qualquer beneficio para a Autoridade Portuéria.

3. A infracdo cometida pela EMAP ¢ tipificada pela Resolugdo n® 75/2022 - Art.33,
XXXI1V, ou seja:
Utilizar ou, no caso de autoridade portuaria, permitir que sejam utilizados terrenos,

areas, equipamentos ¢ instalagdes portuarias com desvio de finalidade: multa de até R$
500.000,00 (quinhentos mil reais)

4. A intimacdo foi realizada via peticionamento eletronico, tendo sido cumprida
por decurso de prazo tacito no dia 04/03/2026, nos termos da Certidao SEI n°® 2838605. A
Defesa foi protocolada no dia 06/04/2026, conforme Recibo Eletronico de Protocolo SEI
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n°® 2870231. A Defesa ¢ tempestiva, considerando o feriado nacional do dia 03 de abril, de
forma que o ltimo dia do prazo ¢ o dia 06/04/2026, data em que foi protocolada a peca.

MANIFESTACAO PARECER TECNICO N° 15/2026/URESL/SFC

BREVE HISTORICO DOS FATOS,

5. Trata-se de fiscalizagdo instaurada pela Ordem de Servigo de Fiscalizagao
n°® 1070 (SEI n° 2776803), com base no Despacho D2 SEI n°® 2771073 e Despacho SFC SEI
n°® 2776178, com o objetivo de apurar Representacdo SEI n® 2741048 no ambito do Processo
n°® 50300.027091/2025-81, apresentada por Deputado Estadual pelo Maranhdo Sr. Rodrigo
Pires Ferreira Lago.

6. A denuncia aponta a falta de necessidade da contratacdo de helicoptero pela
EMAP por meio dos Contratos 065/2023-EMAP (ja vencido) (SEI n°® 2741051) e 065/2024-
EMAP (renovado) (SEI n° 2741052); o custo elevado e ainda, a dispensa indevida de licitagdo
dos contratos citados, sob a suposta alegacdo de situagdo emergencial, entendendo haver
indicios claros de direcionamento da licitacao.

7. A denuncia foi analisada em um primeiro momento por meio da Nota Técnica 7
(SEI n° 2776942), para andlise dos requisitos para a concessao do pedido de
suspengao imediata e cautelar da execuc¢ao do Contrato n° 065/2024- 00-EMAP, celebrado
entre a EMAP e a EMAR TAXI AEREO LTDA.

8. A Unidade Regional de Sao Luis opinou pelo indeferimento do pedido de
medida cautelar. A SFC corroborou com a Nota Técnica n° 07 (SEI n® 2776942) e a Diretoria
da ANTAQ publicou 0 ACORDAO N° 65/2026-ANTAQ, no qual indeferiu o pedido de
aplicacdao de medida cautelar formulado pelo Senhor Deputado Estadual no Maranhao Rodrigo
Lago (SEI n® 2821357).

0. O presente processo € voltado a analise de mérito.

ANALISE CHEFIA PATI N° 015/2026/URESL/SFC

10. A equipe técnica relatou e analisou detalhadamente as alegacdes apresentadas
pela empresa autuada através do Parecer Técnico Instrutorio n°® 15/2026/URESL/SFC (SEI
n°® 2870628).

11. Importa repisar o argumento central apresentado pela Defesa: A celebragao do
Acordo de Cooperagdo - ACT n° 001/2024/00-EMAP firmado pela Autoridade Portuéria do
Itaqui com a Secretaria de Seguranca Publica do Estado do Maranhao (SSP/MA), para que “...a
SSP/MA permanecesse executando, com a expertise técnica que lhe é propria, as atividades de
apoio aéreo necessarias ao desempenho das atribuicoes da EMAP no espago aéreo das dreas e
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instalagcoes abrangidas pelo Convénio de Delegac¢do n° 016/2000, sem prejuizo das demandas
ordinarias atribuidas ao proprio Estado do Maranhdo".

12. A equipe técnica dilui o argumento ao mostrar que ndo hé dbice para o Governo
do Estado ceder aeronave e prestar auxilio 8 EMAP para a melhor execu¢ao do monitoramento
de areas portudrias ou agdes relacionadas a atividade do Porto, vez que se trata de um dever
juridico pré-existente a qualquer ACT, decorrente do poder de controle e tutela, dispensando
qualquer contrapartida.

13. J& a EMAP ndo pode fazer o mesmo. A EMAP esbarra juridicamente na
finalidade de sua criacio e no Convénio de Delegacdo, o qual dita as regras da gestdo
e administragdo do Porto do Itaqui, bem como da destinagao das receitas auferidas: “...a EMAP
tem patrimonio e receita proprios (que vém das tarifas portudarias e ndo de impostos). O
dinheiro da EMAP é "carimbado" para o desenvolvimento portudrio”

14. Como bem exposto no PATI 15/2026/URESL/SFC, a EMAP nao pode celebrar
acordos ou convénios que contemplem a utilizacdo de recursos portuarios - e dentro deste
conceito amplo estdo a contratacdo de equipamentos também - para finalidades estranhas a
atividade portuaria.

15. Portanto, este Chefe concorda plenamente com a equipe fiscal ao demonstrar
que o Acordo “¢é uma formalidade vazia que foi celebrado unicamente para legitimar a
utilizacdo da aeronave pela administracdo direta estadual para finalidade diversa da
atividade portudria, conforme previsto na Clausula Quarta, II, item "a":

CLAUSULA QUARTA — DAS OBRIGACOES E RESPONSABILIDADES

Para a execugdo do objeto descrito no caput da Clausula Primeira, constituem
obrigacdes e responsabilidades dos participes:

II - SSP/MA:

a) Realizar o translado do Governador do Estado do Maranhdo se utilizando da
Aeronave disponibiliza pela EMAP, tendo como contrapartida, um acumulo das horas
empregadas acerca destes servicos em um Banco de Horas para a EMAP se beneficiar,
sempre que necessario, do apoio aéreo da SSP/MA;

16. Na sequéncia, a equipe comprova a utilizacao indevida da aeronave contratada
através do Relatério de voos apresentado pela propria EMAP, onde pode-se constatar a
realizacdo de voos para diversos municipios do estado do Maranhdo sem qualquer vinculagdo
com atividade portuaria, tornando claro o desvio de finalidade, tendo citado, inclusive, possivel
razao a dentncia encaminhada pelo Sr. Deputado Estadual Rodrigo Lago no ambito do
Processo n® 50300.027091/2025-81.

17. Assim, este Chefe da URESL concorda com a equipe que resta confirmado
a autoria e materialidade da infracao.

18. Outro ponto do Parecer Técnico Instrutorio n® 15/2026/URESL/SFC que merece
destaque diz respeito ao argumento da defesa de que nao houve dano, obtencdo de vantagem
indevida e comprometimento da finalidade regulatoria.

19. Este Chefe da URESL concorda novamente com a equipe fiscal. Trata-se de um
contrato de locagdo de aeronave com valores elevados e muito pouco utilizado para atender
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eventuais necessidades do porto do Itaqui, além do fato de que 33% das viagens sdo
caracterizadas como desvio de finalidade.

20. O valor total do contrato é R$ 34.275.700,00 (trinta ¢ quatro milhdes, duzentos e
setenta e cinco mil e setecentos reais), celebrado por 24 (vinte e quarto) meses. O pagamento ¢
parcelado, no valor mensal de R$ 1.412.762,40 (um milhdo, quatrocentos ¢ doze mil,
setecentos e sessenta e dois reais € quarenta centavos), correspondente a 40 horas de voo,
conforme se verifica nas medi¢des de pagamento SEI n° 2817311.

21. Assim, em um periodo de 1 (um ano), foram realizados 36 (trinta e seis) voos - o
que seria em média 3 (trés) voos ao més. Conclui-se que esse valor de R$ 1.412.762,40 por
més para realizagdo de apenas 3 voos ao més (em média) ¢ um forte indicador de
superdimensionamento e desperdicio de recursos financeiros publicos, o que deve ser analisado
pelo Tribunal de Contas da Unido, considerando que a atribuicio da ANTAQ limita-se a
constatacao do desvio de finalidade.

22. Se dividirmos o valor mensal pelo nimero de missdes, cada decolagem estéd
custando aproximadamente R$ 471 mil reais. Este é o valor pago por cada uma das
missdes, inclusive daquelas em que fora apontado desvio de finalidade, que foram 12
(doze), em um periodo de 1 ano.

23. Portanto, este Chefe alinha-se com a equipe fiscal ao afastar a auséncia de dano
alegada pela Defesa, tornando-se imprescindivel, por dever de oficio, 0 encaminhamento do
Contrato ao Tribunal de Contas da Unido (TCU) devido a presenca de fortes indicios de
irregularidade grave.

PECA COMPLEMENTAR DE DEFESA

24. Enquanto finalizava o presente Despacho, a EMAP peticionou pega
complementar de Defesa em que adiciona e repisa alguns pontos (SEI n® 2897751):
24.1. Informa que o Acordo de Cooperacdo n® 001/2024/00-EMAP, objeto de

11.02.2026 e que na data de 28.04.2026 a EMAP deliberou pela ndo continuidade da iniciativa,
com o consequente encerramento _do feito. Ao mesmo tempo, invocou o0s conceitos de
fiscalizacdo responsiva.

24.1.1. ANALISE:

24.1.2. A descontinuidade do ato ndo apaga a infracdo cometida durante a sua vigéncia.
Essa afirmacdo ¢ corroborada pelo artigo 53 da Resolucdo n® 3259-ANTAQ. Ademais, diante
da configuracao de desvio de finalidade, a multa deixa de ser meramente punitiva e passa a ser
um reflexo do dever de autotutela da Administracdo. Ela é necessaria para reafirmar a
supremacia do interesse publico e para evitar que o desvio gere precedentes de impunidade. A
multa ¢ o mecanismo para selar a ilegalidade do ato. Mesmo que o ACT tenha sido extinto, a
responsabilidade pelo periodo em que ele operou com finalidade desviada permanece. Nao

https://sei.antaq.gov.br/sei/modulos/pesquisa/md_pesq_...n_Iw80OipAIbNWENA_vmWsL2FSo8kSkcoATYKkadoMabeq 10/09/2026, 15:48
Pagina 4 de 9



aplicar a san¢do quando ha prova de desvio de finalidade pode ensejar o entendimento por
parte do Tribunal de Contas da Unido e do Ministério Publico Federal de que houve
negligéncia na defesa do patrimonio publico. A descontinuidade do ato apenas cessa a
irregularidade para o futuro, mas nao limpa o historico do que foi praticado.

24.1.3. A fiscalizagdo responsiva nao serve como salvo conduto para ilegalidades
conscientes. De acordo com o documento datado de 28/04/2026, trazido de forma
complementar ao processo (SEI n° 2897751), a EMAP concluiu pela ndo celebracdo do Acordo
de Cooperacao pretendido, em razdo do risco regulatorio identificado no ambito da ANTAQ, e
ainda citou o presente processo como justificativa. A partir disso, fica claro que a
descontinuidade ganhou for¢ca apds a instauragdo de processo sancionador pela Agéncia,
tratando-se muito mais de uma rendi¢ao estratégica visando mitigar danos juridicos do que
uma decisao espontanea.

24.1.4. Ao consultar o Ato de arquivamento do Processo EMAP SEI n® 2897752 (Pag.
1194), a propria presidente deixa claro a intencdo de retomar a celebracdo do ACT apos
desfecho do Processo Administrativo Sancionador instruido por esta ANTAQ:

Considerando a existéncia do Processo n° 50300.030346/2025-92 em tramite perante a
Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios — ANTAQ, e a necessidade de
resguardar a conformidade da atuagdo da EMAP com o Convénio de Delegacdo n°
016/2000, determino o arquivamento do presente feito, sem prejuizo de eventual
reabertura apos a conclusio do referido processo regulatério.

24.1.5. Aceitar a interrup¢do como motivo para o cancelamento da multa criaria um
precedente perigoso e um salvo conduto para que o regulado possa manter contratos/acordos
irregulares até ser autuado, bastando cancela-los em seguida para evitar sangdes.

24.2. A EMAP alega ainda que a imputacdo originaria estava circunscrita a
irregularidade da celebracao do Acordo de Cooperagao e que o Parecer Técnico Instrutdrio
avancou sobre Irregularidades relacionadas a voos especificos, apontando auséncia de
finalidade portudria em determinadas viagens, o que acarretaria: i) superdimensionamento da
contratacdo da aeronave;_ii) suposta auséncia de vantajosidade econdmica;_iii)_desnecessidade
do afretamento; e até possivel encaminhamento ao Tribunal de Contas da Unido para apuragao
de temas ndo descritos no Al. Assim, argumenta que eventual decisdo a ser proferida no
presente processo deve se limitar aos fatos descritos no Auto de Infracdo n® 007394-6, nao

podendo utilizar, para fins sancionatorios, fundamentos que extrapolem a imputacao originaria.

24.2.1. ANALISE

24.2.2. A alegacdo de vicio de cerceamento de defesa ndo merece guarida, pois o
encaminhamento de um processo a outros 6rgaos de controle (como o TCU) nao se confunde
com uma nova acusa¢ao no ambito do processo sancionador da ANTAQ. Nao ha o que se
confundir tipicidade infracional com o dever de comunicacdo ao TCU. Conforme bem
pontuado no Parecer Técnico Instrutorio, trata-se de um dever legal de comunicacdo de
indicios de irregularidades que extrapolam a competéncia da Agéncia e entram na esfera da
fiscalizagdo financeira e orcamentaria. O parecer que sugere o envio ao 6rgao de controle
federal nao estd condenando a EMAP por "superdimensionamento da contratagdo da
aeronave", "auséncia de vantajosidade econOmica", "desnecessidade da contratagdo", mas
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apenas apontando que, sob a otica do controle externo, os fatos merecem apuragdo por quem
tem competéncia constitucional para tal.

24.2.3. Sendo assim, os achados que exorbitam a competéncia da Agéncia ndo
ensejaram valoracdo da multa sugerida no Parecer Técnico Instrutério. A multa foi sugerida
com base unica e exclusivamente no desvio de finalidade constatado no decorrer da instrugao,
sem qualquer agravante, e por infringéncia ao art. 33, XXXIV da Resolu¢do n°® 75/2022 —
ANTAQ. Nao héd qualquer alteracdo do eixo fitico da imputagdo como alega a Defesa
complementar, que permanece sendo o descrito de forma integra no Auto de Infragdo,
afastando-se, portanto, o argumento de mudanca de acusacao.

24.2.4. Caso a ANTAQ decidisse alterar a capitulacdo dos fatos ou agravar a penalidade
com base nesses "novos elementos", ai sim seria necessaria nova abertura de prazo para defesa.

24.2.5. Portanto, como o envio ao TCU nao altera a penalidade proposta no presente
processo, nao ha necessidade de contraditério prévio sobre o ato de remessa. A EMAP exercera
seu contraditorio dentro do TCU, quando e se aquele Tribunal abrir uma tomada de contas. A
ANTAQ julgara apenas e tdo somente o descumprimento da norma setorial - desvio de
finalidade.

24.3. A Defesa complementar reitera a importancia do _mecanismo de banco de horas
previsto no Acordo de Cooperacdo como elemento de contrapartida e afastamento da premissa

24.3.1. ANALISE:

24.3.2. Um contrato de afretamento de aeronave visa atender a uma necessidade atual
da administragcdo. A meu ver, a tentativa da EMAP de justificar uma operacao de "permuta" ou
"compensa¢do" apenas reforca a irregularidade de desvio de finalidade (a ser julgado pela
ANTAQ).

24.3.3. O pagamento feito pela EMAP a empresa de taxi aéreo sai do caixa da
Autoridade Portuaria. Se o servigo foi usufruido pela administracao direta, houve um
desembolso da empresa para custear competéncias do Estado. Gerar um "crédito" de horas
perante a SSP/MA nao recompoe o caixa da EMAP, a menos que houvesse um mecanismo de
reembolso financeiro direto. Além disso, a existéncia de um banco de horas acumulado ¢ forte
indicio de que o contrato de afretamento foi superdimensionado (a ser analisado pelo TCU
caso se decida pelo envio do processo), ferindo o Principio da Economicidade, pois a EMAP
pagou por uma despesa que ela ndo consumiu, imobilizando capital pablico federal que poderia
ser investido em infraestrutura portudria.

24.3.4. Ademais, o "crédito" para utilizagdo posterior mesmo apos o encerramento do
contrato traz pouca seguranga juridica. A aeronave do Estado pode estar em manutencao ou em
missdo oficial, de forma que a EMAP ndo tem garantias reais de que poderd exercer esse
"crédito" quando precisar, considerando inclusive afirmacdo da propria EMAP de que "o
Estado do Maranhdo se encontra entre os mais pobres do Pais e cujos recursos do Estado sao
parcos para atender a todas as necessidades existentes".

24.4. A EMAP alega ainda que a manifestacao técnica contida no PATI leva a crer que
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que um excesso de rigor na anadlise dos fatos apresentados, pode conduzir a um entendimento
enviesado de relacdo desequilibrada, onde a Administracdo do Porto somente pode auferir

vantagens _do _Governo Estadual,__sem _apresentar _contrapartidas licitas e desejaveis,
especialmente _quando temos a_atividade portuaria pujante situada num Estado que possui
situacdo economica e social grave.

24.4.1. Quanto a isso, ha de se tomar cuidado com o desvirtuamento do conceito relagao
porto cidade. As acodes de porto-cidade devem ter nexo direto com a mitigacdo de impactos da
atividade portuaria ou com o desenvolvimento da area de influéncia do Porto. A relacdo porto-
cidade visa beneficiar a comunidade local e infraestrutura urbana, ¢ nao subsidiar o
deslocamento de autoridades ou operagdes de 6rgaos que ja possuem orgamento proprio para
tal fim. Em outras palavras, o afretamento de um helicoptero para uso da administragdo direta
ndo possui nexo causal com a atividade portudria. A alegacdo da EMAP de que a situagdo
estaria abarcada por esta relagdo pode ser interpretada como uma tentativa de mascarar o uso
do Porto como extensao or¢amentaria do Governo do Estado.

24.5. A EMAP reitera sua disposicdo para celebrar Termo de Ajustamento de Conduta
— TAC, nos termos da Resolucdo n° 92- ANTAQ. 20. com obijetivo _explicito de revisar e
reavaliar o Contrato de Afretamento da aeronave.

24.5.1. ANALISE

24.5.2. Nado vejo como ser viavel a celebracdo de Termo de Ajuste de Conduta,
considerando que o desvio de finalidade ja foi consumado e que o ACT, ja descontinuado, ¢
desnecessario no todo e nulo na parte do objeto em que foi acordado a utilizacdo da aeronave
em situacoes estranhas ao convénio de delegacdo, conforme pontuou o Parecer Técnico
Instrutorio.

CONCLUSAO

25. Desde o ano de 2015 esta URESL empreende esforcos fiscalizatérios junto a
Autoridade Portuaria do porto do Itaqui para garantir que a EMAP cumpra o Convénio De
Delegacao n° 016/2000, especialmente o paragrafo segundo da clausula terceira que assegura a
reaplicacdo dos recursos financeiros advindos de receitas portudrias em dispéndios de
manutencao e investimentos no proprio porto do Itaqui e demais areas federais delegadas ao
estado do Maranhao (SEI n° 0476072).

26. No ano de 2014 a URESL combateu a redistribuigdo ilegal de resultados por
entre gerentes da EMAP. A partir do ano de 2018, a URESL combateu fortemente as
transferéncias indevidas de receitas portuarias para o Tesouro Estado do Maranhdo. Os
esforgos foram reconhecidos pela Agéncia, Poder Concedente e por toda a sociedade brasileira,
ao ponto da recente renovacao do Convénio de Delegagdo ter sido aditivado por cldusulas de
devolugdo obrigatdria dos valores transferidos indevidamente, na ordem de R$ 500 milhdes de
reais.
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217. Apesar de todas as dificuldades, o porto do Itaqui recebeu nos ultimos anos mais
de RS 2 Bilhoes de investimentos publicos ¢ privados e cresce a movimentagdo de cargas a
taxas estaveis.

28. Assim, temos um dos estados mais carentes da federacao assistindo o porto
publico federal crescendo de forma consistente. Isso tem feito com que os gestores publicos
estaduais vislumbrem possibilidades de reverberar os resultados financeiros do caixa do porto
em beneficio de agdes e politicas de governo supostamente benéficas ao estado do Maranhao.

29. E necessario lembrar que a EMAP ndo é uma Secretaria de Estado do Governo
do Maranhdo. Os gestores precisam entender que o porto do Itaqui € um porto publico federal
delegado ao estado do Maranhao e deve obedecer aos ditames da Lei setorial, do Convénio de
Delegacao n° 016/2000 e das normas da ANTAQ.

30. Portanto, diante de todo o exposto, este Chefe da Unidade Regional de Sao Luis
- URESL/SFC alinha-se integralmente ao Parecer Técnico Instrutorio n® 15/2026/URESL/SFC
(SEI n° 2870628); concorda com a tabela de dosimetria SEI n® 2895724 e sugere aplicacdo de
penalidade de multa pecuniaria no valor de R$ R$ 166.375,00 (cento e sessenta e seis mil
trezentos e setenta e cinco reais) em desfavor da Empresa Maranhense de Administragdo
Portudria por ter celebrado o Acordo de Cooperagao n° 001/2024/00-EMAP com a Secretaria
de Seguranga Publica do Estado do Maranhao (SSP/MA), ferindo o Convénio de Delegagao
016/2000 e caracterizando desvio de finalidade na aplicagdo dos recursos portuarios do porto
do Itaqui, na medida em que garantiu a utilizagdo pelo Governo de Estado do Maranhdo de
aeronave custeada com receitas portudrias, inclusive sem qualquer relagdo com as areas
delegadas e sem qualquer beneficio para a Autoridade Portuaria, cometendo infragdo tipificada
pelo artigo 33, XXXIV da Resolucdo n° 75/2022 - ANTAQ:

XXXIV - Utilizar ou, no caso de autoridade portudria, permitir que sejam
utilizados terrenos, areas, equipamentos ¢ instalagdes portuarias com desvio de
finalidade: multa de até R$ 500.000,00 (quinhentos mil reais)

31. Além da sugestao de aplicacdo de penalidade em face da EMAP, este Chefe da
URESL/SFC sugere, por dever de oficio, 0 encaminhamento do Contrato n° 065/2024-
EMAP (SEI n° 2741052) ao Tribunal de Contas da Unido (TCU) devido a presenca de
fortes indicios de irregularidade grave, que exorbitam a competéncia da
Ageéncia, especialmente de aspectos noticiados na denuncia: direcionamento da licitagdo,
desnecessidade da contratagdo e antiecconomicidade.

32. Por fim, sugerimos ainda a remessa dos presentes autos para o Ministério de
Portos e Aeroportos para conhecimento e providéncias que julgar cabiveis

Respeitosamente,

MARCELO CASTELO DE CARVALHO
CHEFE DA URESL/SFC
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' ei I Documento assinado eletronicamente por Marcelo Castelo de Carvalho, Agente
<k

| D @ Publico, em 08/05/2026, as 15:34, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento
Sietronica no § 1°, art. 6°, do Decreto n°® 8.539, de 8 de outubro de 2015.
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Referéncia: Processo n° 50300.030346/2025-92 SEI n°® 2895724
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